UITP-utstallningen i Wien 7-11 juni 2009:  Av Thomas Johansson

Flera nya sparvagnsmodeller
Hybridbussarnas stora moéte

Internationella kollektivtrafik- utstallning i Wien i borjan av juni.
unionen, UITP, holl kongress med Har nagra bildintryck.

Bombardier Transportation presenterade Flexity 2 som innehaller
forbattringar och férandringar pa en mangd punkter, men behaller den
ursprungliga Outlookmodellens grundkonstruktion, vad giller bland
annat principen med hjulmoduler och hingande vagnsmoduler. Dator-
bilden visar grundutférandet...

Forsta bestillning av Flexity 2 har lagts av Blackpool, 16 stycken, for
leverans 2012.

Flexity 2 far en ny forbittrad boggikonstruktion, benimnd Flexx Urban
3000, alltjimt med konventionella hjulaxlar. Motorerna ar vitskekylda.
Samtliga Flexity 2-bilder fran Bombardier Transportation

Solaris har aviserat att foretaget ska inleda sparvagnsproduktion med
modellen Tramino S100. Det 4r 4r en mangledad helldggolvssparvagn
som dr konventionellt uppbyggd med hjulmoduler och daremellan
hingande vagnskorgar. Den erbjuds inledningsvis som enriktningsvagn i
langderna 18,8;20,1;29,0 och 31,7 m. Korgbredden &r udda, 2,35 m.

Till hoger: Foretaget Stadler har fran Bombardier 6vertagit produk-
tionen av sparvagnsmodellen Variotram (Variobahn) i samband med
att Bombardier forvarvade Adtranz. Intressant ar bestillningen om 12
Variotram till Bergen. Liknande vagnar levereras for narvarande till
Miinchen (bilden) och till Graz, da i bredden 2,3 m.
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Alstom Transport presenterade ytterligare en boggikonstruktion: Xege
som har genomgaende hjulaxlar och medger golvhojd 6ver boggi pa 45
cm. Darmed édr det mojligt att klara 6vergang mellan lagt golv (37 cm)
och det nagot hogre golvet 6ver boggierna med ramper med maximalt
atta graders lutning.

Cie ~ IS ’
Ockséa duosparvagnsmodellen Alstom Dualis rullar pa de nya boggierna
av Xeége-modell. Franska statsjarnvagarna SNCF har bestillt 31 Dualis
och har 169 i option.Tack vare det stora antalet fordon ar styckepriset
gynnsamt; dessvirre inte sa vanligt nir det giller duospéarvagnar.
Citadis-, Dualis- och Xége-bilder:Alstom Transport

e

En av ménga utstillda hybridbussar var denna MAN Lion’s City. En
sexcylindrig dieselmotor pa 254 hk driver en generator som levere-
rar elkraft dels till tva asynkronmotorer, dels till superkondensatorer
som lagrar elenergi.Vid bromsning arbetar de bada elmotorerna

som generatorer och atermatar till kondensatorerna. MAN beriknar
energibesparingen till maximalt 30 procent. Det finns méjlighet att
lata dieselmotorn stanna vid hallplatsuppehéll och att direfter starta
helelektriskt varefter dieselmotorn automatiskt startar efter nagra
hundra meter. Detta innebir att aggregat som exempelvis servopump
och kompressor for klimatanlaggningen ar elektriskt drivna. Tjanstevik-
ten anges till 12600 kg.

- — E
Belkommunmash i Minsk i Vitryssland visade denna tvaaxliga lag-
golvstradbuss med avancerad design, med helt sluten férarplats och
ovanligt lang hjulbas: atta meter. Priset lar inte &verstiga 200000 euro,
under hilften av vad en motsvarande visteuropeisk tradbuss betingar.
Den har stort inslag av tyska komponenter: ZF, Wabco och Hibner,
och andra. Drivmotor fran Skoda. Europeisk agent finns i Hamburg:
ON’s Idustry Germany.

Mercedes visade som vérldspremidr denna brinslecellshybridbuss, Ci-
taro Fuelcell Hybrid.Vitgas i tankarna pa taket forsérjer brinslecellen
som levererar elkraft till dels de bada hjulnavsmotorerna, dels till ett
litium-jon-batteri.Vid bromsning genererar de bada elmotorerna strém
som laddar batteriet.Vid start kan elkraft hamtas fran bade brinslecell
och batteri. Nagon forbranningsmotor finns inte i denna hybridbuss.
Tjanstevikten anges till 13200 kg och kérstricka pa en tankning ca 25
mil. Livslangd for branslecellssystemet beraknas till sex ar. Mercedes
avser att fran hdsten 2009 bygga ett 30-tal hybridbussar av denna typ
och erbjuda trafikféretag i Europa att delta i ett test som paminner
om Cute-projektet 2003—2006, som omfattade 36 brinslecellsbussar,
bland annat tre i Stockholm.
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