Debatt

Spartaxi

— mer taxi an spar, trots allt

Spartaxi diskuteras livligt, men
hittills har anldéggningar for kom-
mersiellt bruk inte forverkligats.
Fragorna Gr manga, bland annat

Thomas Lange ser spartaxi méijli-
gen som ett komplement till kon-
ventionell kollektivtrafik, och sam-
manfattar att spartaxi nog ar mer

betraffande kapacitet och intrdng. taxi an spar.

dgon gang under varje decen-

nium presenteras inom kol-

lektivtrafiken nya system, som

far sina hangivna tillskyndare.
Under 1980- och 1990-talen satsades KFB-
medel pd alternativa framdrivnings- eller
brinslesystem for bussar.

Leif Stolt konstaterade i forra numret av
Modern Stadstrafik att av de manga pro-
vade alternativen sjongs Hoga Visan forst
for etanol- och senare for biogasdriften.

Inga av dessa brénslen tillfor ndgra nya
egenskaper for bussen som kollektivtrafik-
alternativ. Etanol dr dessutom starkt ifra-
gasatt drivmedel som annat dn en tillfillig
16sning.

Vid 2000-talets borjan skulle man *Tank
sparvagn — kor buss”. De tillimpnings-
l6sningar vi sett har dock mer blivit *Tank
buss och kor buss — fast oftare”. Nu tycks
det vara spértaxi som giller. Frdgan som
instéller sig 4r om det ar gdngbart att flytta
upp taxibilarna fem meter i skyn?

Vad ar spartaxi?
Att beskriva uppbyggnad och funktion for
ett spartaxisystem 4r inte latt. Inget system
har dnnu efter drygt trettio ar av utveckling
ndtt kommersiell tillimpning, 4n mindre
finns det entydiga produktspecifikationer
att tillgd eller prisblad att basera genomfor-

| denna artikel anvands begreppet spar-
taxi for att beskriva system som ocksa
marknadsférs under begreppet sparbil,
PRT (Personal Rapid Transit) eller podcar.
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Av Thomas Lange

andekalkyler pd. Gapet mellan teoretiker
och praktiker tycks vara sarskilt stort nir
det giller spartaxisystem:

Konceptet attraherar intresset hos en
del fordonskonstruktorer och system-
ingenjorer, och ndgra forskare finner nya
utmaningar i att optimera systemprestanda
i sina datorer.

Anda har spartaxisystem fram till nu' inte
lyckats attrahera personer som dr ansvari-
ga for kollektivtransportplanering, eller ens
sddana som ska utveckla och driva transit-
eller taxisystem.

Vissa beslutsfattares intresse och ndgra
foretags investeringar i forskning och ut-
veckling bevisar inte systemens genomfor-
barhet i stor skala.

Det hindrar inte att spartaxisystem bor
tas pd allvar som ett framtida mojligt alter-
nativ, eller hellre komplement, till befintliga
och utvirderingsbara kollektivtransport-
system. Sa vilka ar dess foregivna egenska-
per enligt tillginglig litteratur?

Not I:

Regeringen (Niringsdepartementet) har
den 6 april 2009 givit generaldirektor Kjell
Dahlstrom i uppdrag att underséka mojlig-
heterna att bygga upp en sadan trafik. En av
uppgifterna blir att hitta de mest limpade
kommunerna fér en pilotbana. | Uppsala
finns en testbana och kommunen driver en
forstudie om en anslutning mellan centrum
och ett handels- och industriomrade. | Upp-
sala tror man att spérbilar skulle kunna vara
ett alternativ till sparvagnar och stombussar.
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Enligt Zeenergy: Lean Transit System for
a Sustainable City dker man med spértaxi
bekvamt och snabbt i egen kupé fran sitt
bostadskvarter direkt till arbetsplatsen, till
affarsgallerian eller till restaurangen - lik-
som hem ddrifran.

Spartaxi drivs med el, gar pa egen bana
och styrs och overvakas av snabba datorer.
Spartaxi ger inga luftfororeningar, kan ut-
nyttja fornybar energi, gor det mojligt att
uppné nollvisionen om trafiksakerhet och
ar snabbare dn bilen. Spartaxi dr ett nytt
sdtt att resa — men kraver ocksd mangder
av ny teknik; nya banor, nya fordon, snab-
ba informationssystem och nya knutpunk-
ter och héllplatser. Spartaxi kraver ocksa
ett nytt tankande fran resendrerna.

De éker inte i sitt privata fordon och mas-
te vara beredda att gd mer 4n tio meter for
att nd fordonet.

Enligt KFB-rapporten 1998:38, Ingemar
Andréasson, Logistikcentrum AB, gillde
da att

Miljopartiet i Stockholmsregionen valkom-
nar utredningen och vill att systemet byggs
ut.

— Fler och fler inser att sparbilar kan vara
framtidens kollektivtrafik. Det behovs nya
klimatsmarta och bekvdma transporter som
minskar vart bilberoende och forbittrar
resan for SL:s trafikanter, siger Yvonne
Blombick (mp), styrelseledamot i SL.

Kjell Dahlstroms uppdrag ska redovisas till
Naringsdepartementet senast 3| aug 2009.





