Innerstadssparvag

Hosten 2008 presen-
terades Malmos stora
kollektivtrafikutred-
ning som fastslar att
pa sikt maste fem sa
kallade robusta strak
trafikeras med spar-
vagnar.

Av Thomas Johansson

nder hosten 2008 presenterades i
Malmé utredningen Framtidens
kollektivtrafik.  Kollektivtrafi-
kens forutsdttningar med hiansyn
till den regionala utvecklingen behandlas i
form av framtidsscenarier betridffande be-
folkningsutvecklingen och utvecklingen av
verksamheter och arbetsplatser i Malmo
och i Oresundsregionen fram till 4r 2030.

Inledningsvis framhalls att denna kollek-
tivtrafik bor drivas av miljovanlig elektrici-
tet. Ddarmed oppnas for nya spdrvagar och
trddbusslinjer, men dven batteri-, hybrid-
och brinslecellsbussar nimns, trots att
sddana endast 4r i olika utvecklingstadier,
respektive knappast kan forvintas erbjudas
kommersiellt under den studerade tidspe-
rioden.

— P4 sikt dr dagens busstrafiksystem ka-
pacitetsmassigt inte hallbart mot bakgrund
av befolkningsokningen, siger Mattias
Schioth som dr trafikutredare vid Skanetra-
fiken med speciellt fokus pd Malmo.

Kolonnbildning av bussar och didrmed
oregelbunden busstrafik med overfulla for-
don ar ocksd i Malmo kidnda fenomen som
en foljd av for hog passagerarbelastning i
kombination med délig framkomlighet.

Bussar ofillrédckliga

Utredningen konstaterar att det oavsett ut-
vecklingsscenario finns fem strak i staden
vilka inte klaras med dagens busstrafik.
Dessa bendamns robusta strdk eftersom de
ir starka i alla sceniarier, oavsett tillvixt.
For att erbjuda god komfort under resan
och hog kapacitet anses sparvig vara aktu-
ell i dessa relationer.
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Exploateringsomridet Vistra Hamnen, med bland annat den spektakuldra byggnaden Turning

i Malmo

Torso, hor till de omraden som pekas ut som pa sikt nédvandiga att kollektivtrafikférsérja med

sparvagnar.

Dessa robusta strdk beror Vastra Hamnen,
Hyllie, Lindingen, Rosengird och Oster-
varn. Darutover tillkommer i vissa scena-
rier sd kallade starka strdk, till Husie, Ny-
hamnen och Bunkeflo.

Stor andel av Malmos nuvarande och
framtida invdnare kommer att bo inom 500
meter frin de robusta och starka straken.

De robusta strdken ar sammanlagt om-
kring 30 kilometer linga (dubbelspér). I
utredningen skisseras en total investerings-
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kostnadsnivd for dessa pd 3,5-6,5 miljar-
der kronor. Om dven de starka straken pa
25 km laggs till blir summan 6-11,5 mil-
jarder kronor.

Forutom positiva kapacitetsegenskaper
papekar utredningen sparvigens gynnsam-
ma effekter pd stadsmiljo, med omvandling
till trivsamma gaturum, jamte andra posi-
tiva stadsbyggnadseffekter.

Utredningen framhaller fortjanstfullt att
sddana effekter internationellt ar svirare





